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我們於 2011年向市民及其他有關人士進行廣泛的諮詢活

動，當中包括進行了三次社區聯絡小組會議。

觀塘綫延綫
2011年5月，公司亦與政府簽署觀塘綫延綫的項目協議。觀

塘綫延綫全長2.6公里，將由觀塘綫的油麻地站途經新建的

何文田站，連接至新建的黃埔站，預期於2015年通車。

項目的建造工程已於2011年5月展開，而所有土木及機電

工程合約已於2012年1月前批出。於2011年7月，公司與

和記黃埔有限公司簽訂協議，興建出入口連接擬建的黃埔

站與鄰近的發展項目。公司並於同月在何文田站工地舉行

了動土儀式。

公司於2011年繼續與業務相關人士保持聯繫，並每季向社

區及居民組織提供有關工程進度及活動計劃的最新情況。

公司為擴展香港鐵路網絡而進行的五個主要項目，均取得

理想進展。公司加緊進行西港島綫和高鐵香港段的建造工

程，並展開南港島綫（東段）、觀塘綫延綫，以及沙田至中

環綫前期工程的建造工程。

公司現有逾7,000名工人在我們的工地工作，工地的安全運

作必然是我們的首要考慮。儘管公司員工與承建商已竭盡

所能，我們的承建商於2011年仍然發生了兩宗致命工業意

外，而我們的須呈報意外率則仍較香港建造業界的表現為

佳。我們繼續與承建商緊密合作，致力將意外事故的數目

減至最低。為此，公司近期於我們的工地推出了五個新措

施，以提高安全意識和加強安全工作態度。

西港島綫
這條全長3公里的港島綫延綫預期於2014年通車。經重置

後，新戴麟趾康復中心和堅尼地城游泳池（第一期）的設施

已於2011年4月移交相關的營運商。這兩項為配合鐵路延

綫工程而重置的設施，現已開始為區內居民提供服務。上

環站的軌道更新工程極具挑戰，經已在2011年8月關閉上

環站54小時內順利完成。在關閉期間，我們將對鐵路乘客

和區內道路及行人交通所造成的干擾減至最低。

同月，我們為項目展開永久結構工程，於堅尼地城站進行

混凝土板澆灌。而項目的隧道挖掘工程亦創下重要里程

碑，其中上環至西營盤一段列車隧道的鑽挖工程經已展

開，而以爆破方法進行挖掘的西營盤至香港大學列車隧道

的第一段亦已貫通。項目的詳細設計工作已於2011年12月

大致完成，而所有的機電工程合約亦已經批出。

南港島綫（東段）
2011年5月，公司就興建及營運南港島綫（東段）與政府簽署

項目協議。全長7公里的南港島綫（東段）將港鐵服務由金鐘

伸延至港島南區，而該路綫的車廠將設於黃竹坑。項目大

部分的主要土木工程合約已經批出，建造工程進度良好。

機電工程合約的採購工作已進展順利，而搬遷金鐘配電站

的關鍵前期工程亦已於2012年1月大致完成。

南港島綫（東段）將鐵路服務擴展至港島南區

黃竹坑

海洋公園

海怡半島

利東
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高鐵香港段
全長26公里的高鐵香港段將提供過境的高速鐵路服務，連

接香港至深圳、廣州以及中國內地的高速城際客運鐵路網

絡。高鐵香港段預期於2015年投入服務。

高鐵香港段的隧道挖掘工程於年內取得重大進展。八鄉隧

道引道和大江埔第二豎井分別於2011年5月及11月開始進

行爆破工程。首部隧道鑽挖機於2011年9月在米埔工地投

入運作。葵涌隧道引道的爆破工程於2011年10月完成後，

主隧道的鑽挖工程相繼展開。截至2011年年底，我們已完

成15%的隧道鑽挖及爆破工程。

西九龍總站建造工程方面，地基工程已於年內完成，而大

規模挖掘工程亦已於年底前完成14%。

高鐵香港段的機電工程合約於2011年1月開始批出，而西

九龍總站最後的大型土木工程合約則於2011年10月批出。

西九文化區管理局與公司已成立聯合設計專責小組，藉以

協調有關西九龍總站與西九文化區的設計工作。

沙田至中環綫
沙田至中環綫由兩個部分組成，其中全長11公里的馬鞍山

綫延綫將從大圍伸延至紅磡，並在此連接西鐵綫而形成東

西走廊；而6公里長的東鐵綫延綫將由紅磡伸延至香港島，

成為香港第四條過海鐵路並形成南北走廊。沙田至中環綫

共有十個車站和六個新的轉車站，連接現時與日後的鐵路

綫，為乘客帶來更方便和快捷的旅程。大圍至紅磡段的詳

細設計已於2011年年底大致完成。

2011年 5月 17日，公司與政府簽署兩份合約，包括沙田

至中環綫的金鐘站擴建項目及新何文田站相關前期鐵路工

程的委託協議，以及搬遷新國際郵件中心的非鐵路工程合

約。搬遷新國際郵件中心的建造合約，以及新郵件分揀設

備和服務的採購合約已經批出。而鐵路工程首份大型合約

的採購工作已於2011年12月展開。

項目的兩個鐵路方案修訂案已按《鐵路條例》分別於2011年

7月15日及11月11日刊憲。建議的修訂案主要是設計發展

帶來的改動，以及配合公司在2012年上半年內完成法定諮

詢程序的目標。

高鐵香港段的列車隧道已有大型隧道挖土機投入運作以爆破方法進行挖掘

卓越的項目管理有賴所有參與單位的緊密合作
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在港珠澳大橋項目環評程序進行司法覆核期間，我們於

2011年4月撤回已提交的項目環境影響評估報告，隨著上

訴庭於2011年9月裁決政府於大橋項目勝訴後，我們已於

2011年10月12日提交了項目的最終環評報告。公司仍繼續

與政府磋商沙田至中環綫的委託協議。

其他發展
為方便公眾使用港鐵現時的鐵路網絡，公司繼續進行多項

隧道及行人通道工程，其中加拿分道隧道更獲得政府的政

策支持。我們現正進行利東街隧道項目的設計工作，並準

備為尖沙咀站A1出入口的擴建工程進行招標。

此外，公司現正支持及回應政府對第二次鐵路發展研究的

檢討及修訂 (RDS-2U)工作，這研究將敲定未來鐵路項目發

展的策略。

項目融資模式
我們在香港的五個新鐵路項目將因應個別項目的性質而採

用不同的融資模式進行發展。其中西港島綫、南港島綫（東

段）和觀塘綫延綫 三個項目，由公司出資興建及擁有。而

餘下的高鐵香港段和沙田至中環綫，由政府出資興建及擁

有，而公司將會獲邀請以「服務經營權」模式負責營運及維

修這兩條鐵路。

西港島綫採用現金資助模式發展，公司已全數收訖政府的

126.52億港元現金資助。南港島綫（東段）和觀塘綫延綫是以

「鐵路加物業綜合發展經營」模式出資興建，而公司已就此

分別獲得黃竹坑和何文田地塊的物業發展權。

至於高鐵香港段，包括鐵路及非鐵路工程在內的整體建造

成本為669億港元（按付款當日價格計算），而立法會財務

委員會已於2010年1月16日通過這項撥款。這總額中包括

公司收取的45.90億港元項目管理費用，而公司將在鐵路

建成後獲邀請以「服務經營權」模式負責營運。政府將出資

興建沙田至中環綫，而立法會財務委員會已於2011年2月 

18日通過沙田至中環綫的金鐘站擴建項目及新何文田站有

關的前期鐵路工程，以及搬遷新國際郵件中心非鐵路工程的 

撥款。

香港網絡拓展一覽

網絡拓展 估計路綫長度 項目融資模式

西港島綫 3公里 現金資助

南港島綫（東段） 7公里 鐵路加物業綜
合發展經營

觀塘綫延綫 2.6公里 鐵路加物業綜
合發展經營

高鐵香港段 26公里 服務經營權

沙田至中環綫
－ 大圍至紅磡段
－ 紅磡至港島段

 
11公里 

6公里

 
服務經營權

企業責任焦點

推廣安全 重視操守
為保障市民大眾安全，我們時刻都多走 

一步為建設工程採取額外的安全措施， 

並細心策劃每一個細節。例如，我們會適時安排

承建商的員工於受工程改道影響的道路，協助有

需要的路人，尤其是幼童、長者和殘疾人士，安全 

橫過馬路。我們還與承建商通力合作，盡力在可行

之情況下，實施國際最佳的安全實務。至於環境

保護方面，我們致力控制噪音、空氣及食水 

各方面之污染，以確保公司的工程項目 

對環境的影響能減至合理可行的 

低水平。


