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香港網絡拓展

公司在香港拓展業務的其中一個主要範疇為發展在本港市場的
新鐵路綫。公司「鐵路2.0」計劃的重點是完成香港餘下四條 
新鐵路綫，使現有220.9公里的路綫網絡增加53公里。
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公司在香港拓展業務的其中一個主要範疇為發展在本港市

場的新鐵路綫。公司「鐵路2.0」計劃的重點是完成香港餘下

四條新鐵路綫，使現有220.9公里的路綫網絡增加53公里。

由港鐵擁有的新鐵路項目
港島綫西延
西營盤站是全長3公里的港島綫西延的最後一個車站，已

於2015年3月投入服務，車站位於奇靈里的最後一個出入

口將於2016年3月稍後時間啟用。這條社區鐵路廣受區內

居民及遊人歡迎。於2015年下半年，港島綫西延三個車站

的每日平均乘客量約為184,000人次。

南港島綫（東段）
全長7公里的南港島綫（東段）將港鐵服務由金鐘伸延至港

島南區。截至2015年12月31日，該項目已完成93%，目

標通車日期為2016年年底。

金鐘站擴建工程一直是南港島綫（東段）項目中最具挑戰性

的一部分。為配合擴建工程，通車所需的車站洞穴和月台

的挖掘及結構工程已經完成，裝修及機電工程正在進行。

於2015年年底前，艱巨的支撑架挖掘工程已大致完成，車

站的混凝土結構工程則已完成約80%。要實現項目的目標

通車日期，有賴克服兩大挑戰，包括在毗鄰營運中的鐵路

53公里
為我們的 
香港網絡增加

4
個新鐵路項目 
取得進展

綫完成餘下的結構工程，以及確保取得充足資源進行機電

裝修工程。

全長3.2公里、由金鐘站通往海洋公園站的南風隧道，隧道

壁結構工程已於2015年8月完成。隧道內的路軌及機電工

程亦已大致完成。黃竹坑車廠、海洋公園站和黃竹坑站的

裝修及機電工程亦已竣工。自2015年4月起，新的三卡列

車已在黃竹坑站與海怡半島站之間進行測試，而整條鐵路

綫的測試則已經於2016年2月中展開。

該項目目前的造價估算維持在169億港元（未計算資本化 

利息）。

觀塘綫延綫
全長2.6公里的觀塘綫延綫會將觀塘綫由油麻地站伸延至新

建的何文田站及黃埔站。截至2015年12月31日，項目已

完成91%，其中整體土木工程已完成97%，機電工程則完

成71%。觀塘綫延綫預計於2016年第三或第四季通車。

年內，公司達到多項工程進度的重要里程碑，包括連接何

文田站的架空電纜通電，以及完成路軌鋪設工程。何文田

站的土木建築結構已於2015年6月平頂，機電工程進度良

好，主要的機器設備已經備妥，現時正在裝嵌月台幕門、

升降機及扶手電梯。至於由車站通往鄰近社區的行人天橋

及隧道結構已大致完成。

Kayi 和 Danny, 學生

就讀樹仁大學的Kayi，自小對海洋公園情有獨鍾，無時無
刻都渴望到海洋天地和纜車等精彩景點好好遊玩一番。她
說：「以前小時候，適逢特別日子，例如為我慶祝生日，父
母會帶我到海洋公園去玩個不亦樂乎。現在，我也會跟朋
友和同學到海洋公園遊玩。」然而，Kayi家住北角，要到海
洋公園需時。可幸的是，南港島綫（東段）快將通車，Kayi

在不久將來便可乘坐港鐵，享受便捷舒適的旅程，輕鬆抵
達海洋公園。

Danny就讀香港理工大學，家住紅磡。他亦樂見港鐵服務
快將直達海洋公園。他計劃在新綫通車後，帶同眾多來自
外國的朋友到海洋公園盡情遊覽。Danny出生時已經有
MTR的列車服務。他有感而發：「我們見證港鐵網絡不斷延
伸，變得四通八達。坦白說，沒有港鐵，我們的生活簡直
難以想像。」
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在黃埔站，連接東、西面大堂月台的隧道已於2015年7月

完成挖掘工程，隧道壁工程亦已完成。內部飾面及裝修工

程現正全速進行。

該項目目前的造價估算維持在 72億港元（未計算資本化 

利息）。

由政府委託港鐵進行的新鐵路項目
高鐵香港段
高鐵香港段全長26公里，將提供跨境的高速鐵路服務，連

接香港與深圳、廣州以至中國內地的高速鐵路網絡。香港

段的列車將由西九龍總站開出。西九龍總站總樓面面積約

為380,000平方米，是世界上最大的地下高速鐵路車站之

一。截至2015年12月31日，該項目已完成76%。

公司的項目管理責任載於公司與政府簽訂的兩份委託協

議。第一份委託協議（「高鐵香港段初步委託協議」）包括初

步設計、詳細設計及地盤勘測及其他事宜，而第二份委託

協議（「高鐵香港段委託協議」）則包括完成高鐵香港段的詳

細設計、建造、測試及至投入服務，以及其他事宜。根據

高鐵香港段委託協議，政府負責高鐵香港段的建造費用。

隨著隧道挖掘工程於 2015年 12月 12日完成，由大江埔

至謝屋村段隧道北行綫北段的最後一個隧道段現已貫通，

標誌著項目達致一個重要里程。路軌鋪設、隧道壁工程、

架空電纜安裝及其他機電工程正在進行中，至年底已完成

52%。西九龍總站的挖掘及混凝土結構工程於年底分別完

成98%及70%。有關工程未來的重大挑戰，將是完成車站

高鐵香港段連接香港與中國內地的高鐵網絡

68 港鐵公司



複雜的頂蓋結構，以及維持混凝土工程及內壁建造工程的

進度。

高鐵香港段項目於年內所奠定的另一個里程碑，是政府與

港鐵就項目所需的額外資金安排（「高鐵香港段安排」）簽訂

有條件協議（「高鐵香港段協議」）。隨著獨立於政府的港鐵

股東（「獨立股東」）於2016年2月1日批准高鐵香港段協議

及高鐵香港段安排，並在2016年3月11日立法會批准政府

在高鐵香港段協議下的額外財務承擔後，高鐵香港段協議

已成為無條件。

根據高鐵香港段協議，政府將承擔及支付最高達844.2億

港元的項目造價（較原先的項目造價估算650億港元增加最

多194.2億港元（「現時造價上升」））。如項目超出844.2億港

元，港鐵將承擔及支付超出844.2億港元的任何項目造價

（如有），但高鐵香港段協議所指明的有限情況例外。港鐵

亦會派發每股合計4.40港元的特別現金股息，分兩期等額

派發（即每次每股派發2.20港元），預計分別於2016年下半

年及2017年下半年派發。按2015年10月31日的已發行股

數計算，特別股息總額約為257.6億港元。除了為反映高鐵

香港段協議所建議的安排而作出的修訂外，政府與港鐵先

前就項目簽訂的委託協議中的其他條款維持不變。有關修

訂亦包括把根據高鐵香港段委託協議應付予公司的項目管

理費（由45.9億港元）上調至63.4億港元，以及把高鐵香港

段項目的完工時間修訂至2018年第三季。此外，政府保留

權利，在新綫投入商業營運後，就公司在委託協議下對現

時造價上升的責任問題（如有）訴諸仲裁（「仲裁」）。

倘若 (i)政府就公司在委託協議下對現時造價上升的責任問

題（如有）訴諸仲裁；及 (ii)仲裁員並無裁定高鐵香港段委託

協議所載的責任上限（「責任上限」）無效，且裁定若非設有

責任上限，公司在委託協議下就現時造價上升的責任會超

出責任上限，則公司須承擔政府獲裁定可取得的金額，最

多不超過責任上限；及尋求獨立股東批准公司承擔高於責

任上限的超出金額；以及在獲得獨立股東批准的情況下，

向政府支付超出責任的金額。

高鐵香港段協議及高鐵香港段安排已於2016年2月1日獲

公司的獨立股東通過，而立法會於2016年3月11日批准政

府在高鐵香港段協議下的額外財務承擔。因此，高鐵香港

段協議已全面生效。

路軌鋪設工程於2015年完成，標誌著觀塘綫延綫達致其中一項重要里程碑
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車站數目

5
由港鐵擁有的新鐵路項目

由港鐵擁有的新鐵路項目

由政府委託港鐵進行的新鐵路項目

由政府委託港鐵進行的新鐵路項目

車站數目

2

車站數目

1
車站數目

8
2

大圍至紅磡
紅磡至金鐘

西九龍至廣州南

油麻地至黃埔

金鐘至海怡半島
總長度（公里）

7

總長度（公里）

2.6

總長度（公里）

26*
總長度（公里）

11
6

由2015年9月起，沙田至中環綫的新列車正分批運到香港進行測試及試運行

沙田至中環綫
全長17公里的沙田至中環綫，將現有鐵路綫連接成東西走

廊及南北走廊，設有合共十個車站，包括六個轉綫車站。

該鐵路綫預計於2021年完工，為新界地區提供所需的新交

通聯繫，服務的居住及就業人口估計達64萬。截至2015

年年底，該項目整體已完成約48%，而東西走廊及南北走

廊分別完成63%及23%。除了因屬於公司與九鐵公司訂立

的現有服務經營權協議下的若干資產修改、升級或擴展工

程的若干費用將由公司支付以外，政府負責沙田至中環綫

的建造費用。

* 由西九龍直達深圳與香港分界。

新鐵路項目在2015年的進度
項目融資 

鐵路加物業綜合發展經營

項目融資 

鐵路加物業綜合發展經營

項目融資 

服務經營權

項目融資 

服務經營權
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完成

93%
完成

91%
完成

76%
完成

48%

南港島綫（東段）

觀塘綫延綫

高鐵香港段

沙田至中環綫

年內，建造工程取得合理進展。東西走廊方面，顯徑站至

啓德站的南行列車隧道已經於2015年貫通。顯徑站及啓德

站已分別於2015年4月及7月平頂，而機電、其他裝修工

程及路軌鋪設工程已經展開。馬頭圍站及較早前受到古物

發現的影響的土瓜灣站已分別完成61%及49%。而鑽石山

及紅磡之轉綫車站已完成逾65%。同時，為配合東西走廊

未來的八卡列車運作，馬鞍山綫各車站月台改建工程已完

成95%。馬鞍山綫當中三個車站已經展開自動月台閘門安

裝工程。

南北走廊方面，截至年底，沉管式過海隧道合約的整體進

度已完成26%，現正為港島的兩台隧道鑽挖機建造豎井，

隧道鑽挖工程計劃於2016年第二季展開。會展站的建造工

程，包括隔牆及地基工程現正在進行中。新灣仔游泳池的

重置工程已於2015年10月完成，令游泳池原址準時移交

承建商，會展站建造工程亦得以如期展開。

由2015年9月起，行走兩條走廊的新列車正分批運到香港

進行測試及試運行。西鐵綫現有的七卡列車正逐步改裝為

八卡列車，以配合東西走廊以八卡列車行走。首列八卡列

車已於2016年1月投入服務，而西鐵綫全綫28列列車預計

於2018年年中前完成改裝。

儘管施工進度符合預期，但正如之前所公布，沙田至中環

綫的通車計劃受到幾項重要的外在因素影響。第一，為應

對土瓜灣站工地考古發現所採取的措施，已確定導致東西

走廊工程延誤11個月，現估計於2019年完工。第二，由

於受第三方的基建工程影響，南北走廊新的會展站其中一

個位於中環灣仔繞道的工地預期延遲移交，已令該走廊施

工進度滯後六個月，現估計工程將於2021年完成。若工地

移交有進一步的延誤，南北走廊的落成日期將相應進一步

押後。公司的工程團隊一直努力不懈，探討及執行適當措

施以改善進度，並盡量追回和緩解工程進度出現的滯後。

由於上述延誤，公司正再次檢討項目造價估算及目標完工

日期。考慮到仍然存在的困難及挑戰，包括上述問題，公

司預計造價估算將會上調。此外，主要由於沙田至中環綫

與南港島綫（東段）等鐵路綫的轉綫車站（即金鐘站）的工程

造價估算上升，公司已知會政府沙田至中環綫前期工程的

造價估算將會上調。公司預期於2016年稍後時間完成檢討

整個項目的工程時間表及造價，然後正式向政府提交檢討

結果。

討論中的新鐵路項目
為配合香港日益增長的交通需求，政府的策略是繼續以鐵

路作為發展本港公共運輸的骨幹。除了目前正在建造的四

個新鐵路項目外，政府於《鐵路發展策略2014》已提出計劃

至2031年分階段推展七個新鐵路項目，並提出優先推展三

條鐵路綫，分別為屯門南延綫、北環綫（及古洞站）和東九

龍綫。我們繼續配合政府開展鐵路拓展計劃。
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