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引言

港鐵於2016年10月訂立其綠色債券框架，為綠色債券的
發行，集資用途及後續報告提供指引。有關框架符合國際

資本市場協會制定的綠色債券原則的核心元素，進一步將

港鐵的環境，社會及公司管治納入融資決策過程中。

截至2017年年底，港鐵共發行了六項綠色債券 - 包括於
2016年發行的首項美元綠色債券，以及2017年透過私人
配售發行的五項綠色債券。發行綠色債券有助港鐵向一

群新的並在擴展中的債券投資者募集資金，從而擴大與

分散資金來源。

發行綠色債券亦有助推廣本港的綠色債券市場，配合香

港政府發展「香港成為區域性綠色金融樞紐」的目標。

綠色債券組合

於2017年年底，港鐵的綠色債券組合包括六項以三種不同
貨幣發行的債券。債券由港鐵直接發行或透過其債券發

行公司MTR Corporation（CI）Limited（「MTR CI」）發行
，並由港鐵擔保。下表列出六項綠色債券的主要條款。

發行
年份

標識碼/ISIN 發行人 幣種
票息率 

 （每年） 到期日 名義本金額 

2016年 MTRCIGB_USD_261102 
XS1509084775

MTR CI 美元 2.500% 2026年11月2日 600,000,000美元

2017年 MTRCIGB_AUD_270628 
XS1637858546

MTR CI 澳元 3.300% 2027年6月28日 171,000,000澳元

2017年 MTRCIGB_HKD_320920 
HK0000365228

MTR CI 港元 2.460% 2032年9月20日  722,000,000港元

2017年 MTRGB_HKD_470717 
HK0000352432

港鐵 港元 2.980% 2047年7月17日  338,000,000港元

2017年 MTRCIGB_HKD_470906 
HK0000362761

MTR CI 港元 2.830% 2047年9月6日 315,000,000港元

2017年 MTRGB_USD_470927 
XS1690683211

港鐵 美元 3.375% 2047年9月27日 100,000,000美元
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# 項目名稱 分類
項目總金額 

 （百萬港元）

截至2017年12月
所投入資金 

 （百萬港元）

使用綠色債券募集
資金的金額 

 （百萬港元）

A 觀塘綫延綫 低碳運輸 6,900 6,000 2,273

B 南港島綫 低碳運輸 17,200 16,200 5,506

C 更換空調氣冷裝置 能源效益 1,100 32 32

D 軌旁能源儲存（測試安裝） 能源效益 20 19 19

E 落馬洲濕地 生物多樣性保育 4（每年） 4 4

合計： 7,834 

項目組合

港鐵於2017年擴大了利用綠色債券募集資金的項目組合，新納入兩個能源效益項目及一個生物多樣性保育類項目。下
表呈列項目摘要，各項目的詳情載於附錄一。

集資用途

下表列出綠色債券所募集的資金在不同項目間的分配。

發行
年份

標識碼/ISIN 名義本金額 
 （百萬港元）

投入項目的金額（百萬港元）

A B C D E

2016年 MTRCIGB_USD_261102 
XS1509084775

4,654 1,305 3,349

2017年 MTRCIGB_AUD_270628 
XS1637858546

1,024 368 656

2017年 MTRCIGB_HKD_320920 
HK0000365228

722 200 490 32

2017年 MTRGB_HKD_470717 
HK0000352432

338 100 219 19

2017年 MTRCIGB_HKD_470906 
HK0000362761

315 100 211 4

2017年 MTRGB_USD_470927 
XS1690683211

781 200 581

合計 7,834 2,273 5,506 32 19 4
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港鐵綠色債券框架

港鐵綠色債券框架設立於2016年10月，旨在為綠色債券
的發行，集資用途及後續報告提供指引。綠色債券框架

符合國際資本市場協會制定的綠色債券原則。綠色債券

原則是一套自願性的流程指引，透過釐清綠色債券的發

行方式，就綠色債券的透明度和訊息披露作出建議，並推

動綠色債券市場的完善發展。

港鐵於2016年聘請Sustainaly tics就港鐵綠色債券框架
提供獨立意見。Sustainalytics確定港鐵綠色債券框架符
合綠色債券原則的四大元素，且屬可靠及穩健框架。

港鐵綠色債券框架

• 於2016年10月訂立

• 港鐵綠色債券所籌集的資金將全額或部分作為
合資格投資項目的資金或再融資

• 港鐵綠色債券所籌集的資金在還未分配予合資
格投資項目時，可用於償還港鐵一般信貸額度

下的借款

• 合資格投資項目包括以下範疇的項目：

 » 低碳運輸

 » 能源效益

 » 可持續鐵路車站及物業發展 

 » 適應氣候變化 

 » 生物多樣性和保育 

 » 水的管理 

 » 廢物管理

 » 防止污染

https://www.mtr.com.hk/ch/corporate/sustainability/sustainability_reporting.html
https://www.mtr.com.hk/ch/corporate/sustainability/sustainability_reporting.html


綠色債券報告 2017 - 附錄     4

附錄

附錄一：項目詳情 (#A ~ #E)

投資項目名稱 (#A) 觀塘綫延綫

投資總額 69億港元

撥自綠色債券的投資額 22.73億港元 

合資格投資項目類別 低碳運輸

投資項目介紹 公司與香港特別行政區政府於2 011年5月17日就觀塘綫延綫的融資，設計，建設
及營運訂立項目協議。這條全長2.6公里的觀塘綫延綫已於2016年10月2 3日投入 
服務，是原有的觀塘綫的延綫（油麻地站至黃埔站，並在何文田設有轉車站）。

觀塘綫延綫落成後，黃埔站現為觀塘綫總站，而何文田站將成為興建中的沙田至中

環綫的轉綫車站。

透過港鐵觀塘綫延綫，往返黃埔站與油麻地站只需約5分鐘，而乘搭其他公共道路
交通工具則需要15至20分鐘。預計這條新延綫將顯著紓緩何文田與黃埔地區的交
通擠塞情況。

估計為環境帶來的正面 
影響

1) 整個項目每年減少21,0001公噸的二氧化碳當量排放量。 
即每100百萬港元的投資可每年減少3.04公噸的二氧化碳當量排放量。

2) 其他正面影響：

 紓緩道路交通及擠塞情況，以減低路面車輛造成的環境影響，如路邊空氣污染。

香港政府已確定路邊空氣質素欠佳和交通擠塞日益惡化是導致香港空氣質素問

題（包括影響公共健康）的原因之一。

3) 公司已在所有新建的延綫車站採取多項措施，例如列車再生能源系統，全月台幕
門及高效空調冷卻設備等，以達致節約能源及減少污染的目標。

附註1： 請參看附錄二，以了解用於估計兩個鐵路項目（#A及#B）所減少二氧化碳當量排放量的計算方法。

 2017年所減少的二氧化碳當量排放量是按2017年觀塘綫延綫實際載客量計算。
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投資項目名稱 (#B) 南港島綫﹙東段﹚

投資總額 172億港元

撥自綠色債券的投資額 55.06億港元 

合資格投資項目類別 低碳運輸及能源效益

投資項目介紹 公司與香港特別行政區政府於2011年5月17日就南港島綫（東段）的融資，設計，建
設及營運訂立項目協議。該項目隨即動工。這條全長7公里的南港島綫（東段）已於
2016年12月28日投入服務。南港島綫為一中型鐵路系統，由金鐘伸延至南區，途經
海洋公園、黃竹坑、利東，並以海怡半島為終點站。這條新綫在設計上回應市民對改

善南區交通的需要，把南區與香港現有的鐵路網絡連系起來，同時推動南區的旅遊

及經濟發展。

來往金鐘站與海洋公園站只需約4分鐘，而來往金鐘站與海怡半島站則只需約11分
鐘。南港島綫﹙東段﹚預計將顯著紓緩香港仔隧道的交通擠塞情況。

估計為環境帶來的正面 
影響

1) 整個項目每年減少21,0002公噸的二氧化碳當量排放量。 
即每100百萬港元的投資可每年減少1.22公噸的二氧化碳當量排放量。

2) 透過列車再生能源和軌旁能源儲存系統，每年可省電629,600千瓦時3。

3) 相關環境改良措施，例如改善及擴大指定區域的隔音屏障，採用綠化天台及外牆
設計，以及在奇力灣設立「南堤綠徑」公眾休憩空間。  

4) 其他正面影響：

 紓緩道路交通及擠塞情況，以減低路面車輛造成的環境影響，如路邊空氣污染。

香港政府已確定，路邊空氣質素欠佳和交通擠塞日益惡化是導致香港空氣質素

問題（包括影響公共健康）的原因之一。

附註 2：請參看附錄二，以了解用於估計兩個鐵路項目（#A及#B）所減少二氧化碳當量排放量的計算方法。

 2017年所減少的二氧化碳當量排放量是按2017年南港島綫實際載客量計算。

附註 3：全年節省的用電量，是根據2017年第一季實地測量的數據推算而得。
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投資項目名稱 (#C) 更換空調氣冷裝置

投資總額 10.9億港元

撥自綠色債券的投資額 3,200萬港元 

合資格投資項目類別 能源效益

投資項目介紹 從2017年第四季開始在38個港鐵車站及四個鐵路車廠實施大型空調冷卻裝置更換
計劃。至2023年，將有154個空調冷卻裝置更換為更加先進及環保的系統。

新車站空調冷卻裝置不僅為乘客提供更舒適的車站環境，還採用變頻驅動逆變 
技術，可根據車站的實際溫度調節功率容量，從而提高能源效益。

估計為環境帶來的正面 
影響

新空調冷卻裝置的運行效率及性能將高於現有空調冷卻裝置，估計：

至2019年4月用電量將每年減少5,000兆瓦時

至2020年4月用電量將每年減少12,300兆瓦時

至2021年4月用電量將每年減少16,300兆瓦時

至2022年4月用電量將每年減少19,300兆瓦時

至2023年4月用電量將每年減少25,400兆瓦時

至2024年4月用電量將每年減少30,400兆瓦時

投資項目名稱 (#D) 軌旁能源儲存設備的試安裝

投資總額 2,000萬港元

撥自綠色債券的投資額 1,900萬港元 

合資格投資項目類別 能源效益

投資項目介紹 為節約能源，港鐵已在兩個地點 - 荃灣車廠及九龍通風大樓安裝能源儲存設備將
電動車組制動產生的再生能源儲存起來，之後反饋，供電動車組加速時使用。

估計為環境帶來的正面 
影響

根據2017年測量的能源節省量，估計用電量將每年減少約600兆瓦時。
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投資項目名稱 (#E) 落馬洲濕地管理

總投資 每年400萬港元

撥自綠色債券的投資 2017年400萬港元

合資格投資項目類別 生物多樣性保護

項目背景 / 描述 在九廣鐵路公司建設落馬洲延綫時，環境保護署的環境影響評估報告已涵蓋落馬洲

濕地。車站建成後，九廣鐵路公司/港鐵修復並一直管理該濕地。

(http://www.epd.gov.hk/eia/register/report/eiareport/eia_0442000/C13/C13.htm)

投資簡介 32公頃的落馬洲濕地為大量在生態上具重要性的物種（包括鳥類、哺乳動物及爬行
動物）提供各種棲息地。落馬洲濕地位於米埔內后海灣拉姆薩爾濕地的東側，在區

域生物多樣性中具有舉足輕重的作用，有助維護本港候鳥的可持續性。 

• 整體而言，落馬洲濕地錄得超過260種鳥類，佔全港有記錄鳥類的一半，其中包
括香港首次發現的小白額雁、大白額雁及白腹毛腳燕。

• 在2017年於落馬洲濕地定期進行的鳥類調查中發現七種全球瀕危鳥類，包括羅
紋鴨，白眼潛鴨，鵪鶉，東方白鸛，黑臉琵鷺，烏雕，白肩雕，紅頸濱鷸，彎嘴濱鷸，白

頸鴉，黃胸鵐。值得一提的是落馬洲濕地有大量全球瀕危的黑臉琵鷺棲息。2017
年1月，該濕地共錄得約300只黑臉琵鷺，佔全球總數的9％。

• 各種鳥類亦以生態提升區為繁殖地。在落馬洲濕地安裝巢箱後，香港罕見的夏
候鳥灰背椋鳥的繁殖種群大幅增加。根據Carey等2001年的研究，香港有記錄的
繁殖配偶不到50對。自2010年以來，落馬洲濕地已安裝約120個巢箱，超過90％
已被灰背椋鳥用作築巢。目前，該團隊正著手採取措施吸引水雉（本地關注的目

標品種）於濕地繁殖。

• 落馬洲濕地亦為蜻蜓、爬行動物、哺乳動物及兩棲動物提供棲息地。區內還經常
見到瀕危品種中華鱉及近瀕危品種歐亞水獺。
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附錄二：環境效益的估算方法

(1) 鐵路項目（#A 及 #B）

方法及主要假設：

• 對觀塘綫延綫及南港島綫溫室氣體排放量減少的估
算乃基於對港鐵車輛與本港巴士溫室氣體排放量的

比較，即假設如果沒有鐵路綫路，乘客會全程乘坐巴

士。這屬於保守估計，因為部分乘客可能會乘搭小巴，

計程車或私家車，這些車輛排放的溫室氣體均多於 
巴士。

 減少的溫室氣體排放量 
= 乘客人數 x（一般巴士排放量 – 港鐵排放量）x 每名 
 乘客的平均乘車距離 

• 港鐵列車的排放數據乃使用總溫室氣體排放量除以
乘客公里總數計算。

 2 0 1 7年年，港鐵重軌系統的乘客  -  公里總數為
19,378,526,100。

 鐵路運行的 2 0 17年溫室氣體排放總量（包括燃料 
消耗，製冷劑，購電及用水）為1,055,125,740千克二
氧化碳當量。

 計算出的港鐵溫室氣體排放量為0.054千克二氧化碳
當量/乘客公里。

• 巴士的排放數據摘錄自英國商業能源與工業戰略部發
佈的報告。

 (https://www.gov.uk/government/publications/
greenhouse-gas-reporting-conversion-factors-2017)

運輸模式 

乘客每公里
的千克二氧
化碳當量排
放量

參考來源

巴士 
 （一般巴士）

0.10259 
英國商業能源與工業戰略

部換算數據（連結如上）

港鐵鐵路 0.05400 按上述方式計算

估計港鐵減少的排放量

港鐵乘客平均乘搭距離是10.8公里。

根據2017年年觀塘綫延綫及南港島綫的乘客人數，減少
的相關二氧化碳排放量按以下方式計算：

新綫 年乘客人數 
 （千人）

每年減少的溫室氣體排放
量（公噸二氧化碳當量）

觀塘綫延綫 40,546 21,000

南港島綫 40,494 21,000

(2) 冷卻塔項目（#C）

將用1 3 3台新型空調氣冷 /水冷裝置取代現有的共計 
154台空調冷卻裝置

估計舊空調冷卻裝置的總用電量： 92.1千兆瓦時

估計新空調冷卻裝置的總用電量： 61.7千兆瓦時

估計每年節約的電量： 30.4千兆瓦時

(3) 軌旁能源儲存系統項目（#D）

測量的節電量列於下表：

2017年節約的電量（千瓦時）

荃灣車廠 九龍通風大樓

17年1月 18,991 33,633 

17年2月 16,966 29,415 

17年3月 19,323 33,759 

17年4月 14,701 32,270 

17年5月 19,381 35,879 

17年6月 17,937 34,905 

17年7月 18,292 19,388 

17年8月 19,154 
設備於17年7月中至 

17年9月中停用 

17年9月 18,409 16,135 

17年10月 24,197 30,682 

17年11月 29,320 35,730 

17年12月 31,703 33,354 

合計 248,374 335,150 
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附錄三：綠色債券認證聲明
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附件 - 認證聲明所覆蓋之債券

 
Annex 1: List of the issued bond 

Issuer name Bond Name (identifier/ISIN) 

MTR Corporation (C.I.) Limited MTRCIGB_HKD_320920 
HK0000365228 

MTR Corporation (C.I.) Limited MTRCIGB_AUD_270628 
XS1637858546 

MTR Corporation Limited MTRGB_HKD_470717 
HK0000352432 

MTR Corporation (C.I.) Limited MTRCIGB_HKD_470906 
HK0000362761 

MTR Corporation Limited MTRGB_USD_470927 
XS1690683211 

 


